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Sager til beslutning:

I. Udkast til trafikplan 2014-2017

Resumé:

FynBus fremsender udkast til ny Trafikplan for 2014-2017. Trafikplanen tager udgangspunkt i en
rekke temaer, der skal sikre opndelse af det strategiske mdl om flere passagerer pd 2,5 % om
dret, samt i de &ndringer togtrafikken vil blive preget af. Endelig tages udgangspunkt i de andrin-
ger i bytrafikken i Odense frem mod etablering af letbanen i 2020. Trafikplanen er forberedt i tet
samarbejde med kommuner og region.

Det foreliggende udkast redigeres frem mod endeligt udgave til beslutning i bestyrelsen den |3. ja-
nuar 2014.

Sagsfremstilling:

FynBus’ ferste trafikplan for perioden 2010-13 blev udarbejdet pa baggrund af de &ndringer
i de regionale og de kommunale trafiksystemer der skete efter strukturreformen der tradte
i kraft i 2007. En af strukturreformens konsekvenser pa Fyn var en sammenlaegning af 31
mindre kommuner til 10 storre.

Baggrunden for trafikplanen var indfgrelsen af Region Syddanmarks regionale principper i
sommeren 2010, der zndrede forudsatningerne for den tidligere amtskommunale planlaeg-
ning af bustrafikken. Trafikplan fra 2009 blev derfor en konkret beskrivelse af, hvordan bus-
trafikken pa Fyn skulle re-designes.

Region Syddanmark definerede, at betjeningen skulle folge de store trafikstramme, hvor
der er et godt underlag for kollektiv trafik. | konsekvens heraf blev betjeningen i de tyndere
befolkede omrader og bybusbyerne i endnu sterre omfang kommunale opgaver.

Indferelsen af Region Syddanmarks principper skete parallelt med en nedvendig tilpasning af
det regionalt finansierede servicetilbud, sa nettogkonomien blev bragt i balance. Det med-
forte en reduktion i antallet af regionalt finansierede kereplantimer pa ca. 35 %.

Indferelse af de regionale principper og de folgende ®ndringer medferte, at kommunerne
fandt det ngdvendigt at supplere den regionalt betalte korsel med felleskommunale ruter,
der ogsa betjener flere kommuner, som den regionale trafik. Desuden blev der ogsa internt
i kommunerne indsat kersel til erstatning for den regionalt finansierede kersel, der blev
nedlagt.

Trafikplanen for 2014-17 tager udgangspunkt i en raekke overordnede temaer, som skal
danne grundlag for at opna den gnskede passagervakst pa 2,5 % om aret frem til 2030. Af-
snittet om rammeforudsatninger beskriver, at trafikplanen er skrevet med udgangspunkt i
de &ndringer der planlagges for togtrafikken pa kort og lidt lengere sigt. Desuden vil by-
midteomdannelsen i Odense a&ndre pa bade bybus- og regionaltrafikken frem til letbanen
forventes at kere i 2020.

Folkeskolereformen og reformerne af ungdomsuddannelserne vil ogsa pavirke den kollekti-
ve trafik i planperioden, og selv om lovgivning endnu ikke er ferdig, giver administrationen
et bud pa mulighederne for den kollektive trafik.

Side 3 af 14



FynBus 22. november 2013

Bestyrelsesmade den 21. november 2013

Trafikplanen er desuden blevet til pa baggrund af de erfaringer FynBus har gjort, for ek-
sempel forsegsprojekterne omkring kundefokuseret samarbejde med entreprengrer, trafik-
information og mobility management.

Herudover har workshops i strategigruppen, sammensat af ejerkredsens fagchefer og Fyn-
Bus’ ledelse, dannet grundlag for planen.

Trafikplanen sendes til horing i kommuner og region i perioden 27. november 2013 til 6.
januar 2014.

Det endelige udkast til Trafikplan 2014 — 2017 fremlegges til godkendelse for bestyrelsen
den |3. januar 2014.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

e Godkender, at administrationen fremsender trafikplanen til horing i perioden 27.
november 2013 — 6. januar 2014.

Vedtagelse:
Godkendt som indstillet, idet /Ero Kommunes reprasentant fremhaver, at uddannelsesruter pd
/Ero bor betjenes som en regional rute/uddannelsesrute, og ber fremgd af trafikplanen.

Bilag:
Bilag 1.1 Udkast af 14. november 2013 til Trafikplan 2014-2017.

2. Samarbejde om varetagelse af kommunale kgrselsordninger

Resumé:

Det forventes, at der nedsattes en arbejdsgruppe, der skal vurdere mulighederne for en omkost-
ningseffektiv drift af de kommunale kerselsordninger, kombineret med at der fortsat er grundlag
for at taxabranchen kan drive liberalt erhverv i lokalomrdderne.

Sagsfremstilling:

Forholdene i taxabranchen har i 2012 og 2013 flere gange varet droftet i bestyrelsen.
Droftelserne har bl.a. taget udgangspunkt i overdragelse af administrationen af de kommu-
nale kerselsordninger til trafikselskaberne, pavirkningen af taxabranchens vilkar, taxabran-
chens reaktioner pa overdragelsen m.m.

Administrationen har afholdt mgde med ATAX (Arbejdsgiverforening for taxibranchen),
hvor bl.a. situationen vedr. kontrol af udstedte bevillinger blev droftet. Der er enighed om,
at der gnskes ordnede forhold for taxibranchen og at det er en ngdvendighed at aktererne
taler sammen. Direkteren for ATAX gav desuden sit tilsagn om, at branchen gerne vil del-
tage i et felles udredningsarbejde om taxabranchens vilkar efter kommunalreformen i 2007.

FynBus bestyrelse har tidligere stottet, at der nedsattes en arbejdsgruppe med deltagelse af
reprasentanter for taxibranchen og kommunerne.
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Arbejdsgruppen vil fa til formal at beskrive den aktuelle situation og vurdere hvordan tra-
fikselskaberne i fremtiden bedst muligt tilretteleegger udbud. Arbejdsgruppen skal videre
fremkomme med forslag til hvordan kommunerne sikres en omkostningseffektiv drift af
kommunale kgrselsopgaver samtidig med at branchen sikres mulighed for at drive liberalt
taxierhverv.

Arbejdsgruppen foreslas sammensat saledes:

Carsten Hyldborg Jensen, direkter, FynBus
Kommunaldirekter

Kommunal repraesentant med erfaring med taxibevillinger
Reprasentanter for Taxaerhvervet

Flexchef Helle Nielsen

Sekretariatschef Ingrid Dissing, sekreteer for arbejdsgruppen

Der er udarbejdet forslag til brev til kommunaldirektgrkredsen vedrgrende valg af kom-
munaldirektor til arbejdsgruppen.

Administrationen vil pa bestyrelsesmadet give en nermere redegerelse.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

e kommunaldirekterkredsen pa Fyn anmodes om, at udpege 2 medlemmer til ar-
bejdsgruppen, | kommunaldirekter og | kommunal reprasentant med erfaring
med taxibevillinger

e ATAX anmodes om, at udpege 2 medlemmer til arbejdsgruppen.

Vedtagelse:
Vedtaget som indstillet.

Bilag:
Bilag 2.1 Forslag til brev til kommunaldirekterkredsen.

3. Faelles vision for den kollektive trafik i Syddanmark

Resumé:
Hermed foreligger et forslag til en falles vision for den kollektive trafiks primaere akterer i Syd-
danmark (kommunerne, regionen, FynBus og Sydtrafik).

Visionen tegner en ensket retning. Det er derfor vigtigt, at visionen afspejler de ensker, der er pa
langt sigt — uden hensyn til de nuvaerende, konkrete rammer. Visionen omsattes til et anvendeligt,
dagligt styringsredskab gennem madlsatninger og Key Performance Indicators (KPI).

Betingelser for kollektiv trafikdrift er under forandring (fx Timemodellens gennemforelse, udbredel-

se af behovsstyret trafik). Den kollektive trafik fungerer desuden under en stigende grad af mar-
kedsorientering, hvilket indebaerer et stigende fokus pa de skonomisk givtige ruter. Ogsa lovgivnin-
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gen er under forandring. Tilsammen tegner der sig et billede af et stadigt tydeligere behov for en
faelles vision for kommuner, region, FynBus og Sydtrafik.

Sagsfremstilling:
Udkast til Felles vision for den kollektive trafik i Syddanmark er vedlagt som bilag 3.1.

Visionen tager sit udgangspunkt i den nationale malsatning, som den er udtrykt i "Det
gronne trafikforlig” fra januar 2009:

”Den kollektive transport skal Iofte det meste af fremtidens vaekst i trafikken”.

Ifolge Transportministeriets debatopleg “En jernbane i vekst” fra september 2009 betyder
det (side9):

”Det er et ambitiost mdl, at den kollektive trafik - og iser togtrafikken — skal opsuge stor-
stedelen df trafikveeksten, da biltrafikken i dag er 5-6 gange starre end den kollektive trafik.
Madlet forudsatter, at togtrafikkens omfang gennem de naeste 20 dr som minimum fordob-
les fra 6,5 mia. personkm i dag til 13 mia. personkm i 2030. Det er heri forudsat, at bus-
trafikken formdr at tage ca. /4 af den samlede vakst i den kollektive trafik nemlig fra 3,0 til
4,5 mia. personkm.”

Altsa — bustrafikken forudsattes at ege med 50 % over 20 ar (2010 til 2030). (De 50 % for
bussernes vedkommende svarer til en gennemsnitlig arlig veekst pa ca. 2,5 % - gennemsnit
for alle ruter/trafikselskaber og over alle arene.)

Grundleggende rammer for kollektiv trafik
Der er en rakke forudsatninger for den kollektive trafik, som bgr tages i betragtning, nar
en vision formuleres. Nogle af de vigtigste er:

Lovgivning

| foraret 2013 fremlagde regeringen en evaluering af Lov om Trafikselskaber, som nu indgar
i regeringens lovkatalog. Heri indgar et forslag om, at "kommuner, region og trafikselskabet
skal i feellesskab udarbejde et strategisk grundlag, der som minimum fastlegger:

De overordnede principper for rutenettet

En ansvarsfordeling af, hvem der har ansvaret for ruterne

Et flerarigt budget

Trafikplanen skal have sammenhang med den statslige trafikplan og sikre sammen-
heng mellem de forskellige transportformer. ”

En vigtig del af udgangspunktet for at kunne na til enighed om et falles strategisk grundlag,
er en enighed om, hvad parterne i store trek gnsker af den kollektive trafik — eller en feel-
les vision.

Ambitioner og realisme

| visionen bgr der tankes pa det lange sigt. De skonomiske rammer, som i disse ar uomtvi-
steligt er en dempende faktor pa hgje ambitioner, kan over en lang periode ®ndre sig i
mere positiv retning. Det er derfor vigtigt, at visionen afspejler de @nsker, der er pa langt
sigt — uden specielt hensyn til de snerende rammer, der karakteriserer dagens situation.
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Visionen skal vare ledsaget af aktuelle, realistisk malsetninger, der Igbende tilpasses de fo-
religgende rammer. Som bilag til visionen er opstillet succeskriterier, som anses som et
godt udgangspunkt for at formulere mal og KPI'ere.

Der foreslas etableret et Syddansk kollektiv Trafik Forum, som bl.a. skal have til opgave |g-
bende at formulere malsatninger/KPI’ere.

Dget fokus pa gkonomi og markedsorientering

Udviklingen i den kollektive trafik — iseer bustrafikken — over de seneste 5-10 ar er blevet
karakteriseret som “Fra forvaltning til forretning”. Det giver sig udtryk pa to mader: fokus er i
stadig hojere grad pa at kere de busruter, hvor der er et passagerpotentiale (frem for at
sikre busbetjening i alle "hjerner” af oplandet) og der er i trafikselskabernes praksis kom-
met en langt hgjere grad af markedsorientering, fx gennem kundetilfredshedsundersggelser.
Iser spargsmalet om balancen mellem betjeningen i (by)omrader, hvor der er et stort po-
tentiale, og de (tyndtbefolkede) omrader, hvor det er svaert at skabe en tilfredsstillende
gkonomi i den kollektive trafik, er det ngdvendigt at have en falles holdning til.

Videre proces:
|. Visionen forelegges bestyrelserne i FynBus og Sydtrafik til godkendelse

2. Herefter udsendes visionen af FynBus og Sydtrafik til ejerkredsene (regionen samt
de enkelte kommuner) til politisk hering. Under hensyn til de nyvalgte byrad szttes
heringsfristen til udgangen af forste kvartal.

3. Karakteren af hgringssvarene ma afgere, om visionen herefter kan besluttes ende-
ligt — eller en yderligere droftelse viser sig ngdvendig.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen godkender

e Det forelagte udkast til vision for den kollektive trafik i Syddanmark

Vedtagelse:
Godkendt som indstillet.

Bilag:

Bilag 3.1 Falles vision for den kollektive trafik i Syddanmark

Sager til drgftelse:
Intet.

Sager til orientering:

Side 7 af 14



FynBus 22. november 2013

Bestyrelsesmade den 21. november 2013

4. FynBus’ 9-maneders regnskab 2013

Resumé:

FynBus’ 9 mdneders regnskab for 2013 viser et forventet ejerbidrag for 2013 pa 343,4 mio. kr. el-
ler 3,7 mio. kr. mindre end budgetteret. | 2013 forventes passagertallet at udgere 18,2 mio. pas-
sagerer, hvilket er en stigning i forhold til 2012 pé 0,7 mio. passagerer eller 4,2 %. Mdlet for pas-
sagertallet er en stigning pd 2,4 % pr. dr jf. FynBus’ strategi. Passagertallet medfarer en forventet
merindtegt pd 7,2 mio. kr. for 2013. For bruttoudgifterne til busdrift forventes en merudgift pd
3,7 mio. kr. i 2013, hovedsageligt grundet aktivitetsstigninger og dubleringskersel. Fallesudgifterne
forventes at udgere 63,2 mio. kroner svarende til en mindreudgift pd 0,7 mio. kroner.

Bruttoudgifterne til Flextrafik udger 50,9 mio. kroner for 2013, hvilket er en mindreudgift pa 3,9
mio. kroner eller 7,1 %. Mindreudgiften dakker over endret kerselsomfang. Kerselsudgiften pr.
persontur er samlet set faldet fral 54 kroner i 2012 til 148 kroner i 2013. Det svarer til en reduk-
tion pa 3,9 %. Fellesudgifterne i Flextrafik udviser en merudgift pd 7,6 mio. kroner. Merudgiften
kan i al vesentlighed henfores til egede lonudgifter som folge af det foregede aktivitetsomfang
samt ekstraordinare udgifter pd 2,2 mio. kroner, som afholdes af Odense Kommune i forbindelse
med overflytning af anden kersel til FynBus.

Fellesudgifterne (eksklusiv ekstraordinaere udgifter) pr. persontur stiger fra 38 kroner i 2012 til
38,9 kroner i 2013. Arsagen til stigningen er begrundet i aktivitetsstigningen, som har medfort
ogede IT-udgifter til vedligeholdelse og udvikling, samt tilpasning pa personalesiden i 2013. For
2014 forventes udgiften fortsat at ville udgere 28 kroner som budgetlagt.

Sagsfremstilling:
FynBus aflegger regnskab for de ferste 9 maneder i 2013.

| nedenstaende gennemgang af hovedtallene for busdriften inkl. fellesudgifter og flextrafik
er det forventede resultat for 2013 efter de forste 9 maneder sammenholdt med budgettet
for 2013.

Kommentarer og tal er uddybet i vedlagte notat, bilag 4.1. Internt regnskab for 9 maneder
2013 foreligger i vedlagte bilag 4.2.

Busdriften
Ejerkredsens ejerbidrag til busdriften forventes at udgere 343,4 mio. kroner. Det er en
mindreudgift pa 3,7 mio. kroner.

Hovedtallene for busdriften fremgar af tabel .

Tabel |: Hovedtal for busdriften i 2013

Mio. kroner Regnskab 2012 Budget 2013 Forventet Forskel

(Arets priser) regnskab 2013 | B 2013 og F 2013
Indtaegter -227,5 -225,5 -232,7 72
Bruttoudgifter 495,8 508,7 512,9 -4,2
Busdrift 268,3 283,2 280,2 3,0
netto

Opkravede 61,5 63,8 63,2 0,7
Fallesudgifter
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| Ejerbidrag | 329,8 | 347,0 | 343,4 | 3,7 |

Beregningerne kan vaere pavirket af afrundinger.

De vasentligste budgetafvigelser knytter sig til Region Syddanmark samt Assens, Odense
og Svendborg kommuner. Region Syddanmark og Svendborg Kommune kan begge forvente
mindreudgifter pa henholdsvis 4,| og 2,8 mio. kroner. Assens og Odense Kommuner kan
forvente merudgifter pa henholdsvis 1,9 og 1,7 mio. kroner.

| tabel 2 nedenfor er arets forventede tilskud fordelt pa ejere.

Tabel 2: Arets tilskud fordelt pd ejere

Mio. kroner Regnskab 2012 | Budget 2013 Forventet Forskel

(Arets priser) regnskab 2013 | B 2013 og F 2013
Region Syddan- 92,1

mark 98,7 94,6 4,1
Assens 13,8 15,3 17,2 -1,9
Faaborg-Midtfyn 16,0 16,9 17,2 -0,2
Kerteminde 7,0 6,9 7,6 -0,6
Langeland 57 6,0 52 0,7
Middelfart 8,5 9,2 91 0,1
Nordfyn 12,5 14,5 13,9 0,6
Nyborg 13,9 14,3 14,3 0,0
Odense 128,0 130,2 131,9 -1,7
Svendborg 27,2 29,6 26,8 2,8
fEro 5,1 5,3 5,5 -0,2
I alt 329,8 347,0 343,4 3,7

Beregningerne kan vaere pdvirket af afrundinger.

Passagerudvikling og -indtegter
FynBus’ passagerstrategi opererer med en arlig passagervaekst pa 2,4 % for de regionale ru-
ter, bybusserne i Odense, bybusserne i Svendborg og de felles kommunale ruter.

| 2013 forventes 18,2 mio. passagerer at rejse med FynBus. Det er 0,7 mio. eller 4,2 % flere
passagerer end i 2012.

De regionale ruter og bybusserne i Odense forventes at overga forventningerne, idet der
forventes stigninger pa henholdsvis 7,1 og 6,1 % i forhold til 2012.

Bybusserne i Svendborg og de felles kommunale ruter forventes ikke at leve op til strategi-
en. | Svendborg forventes der passagertab pa 12,1 % i forlengelse af den nye trafikplan i ef-
teraret 2012 og i de felles kommunale ruter forventes en begranset tilvekst pa 0,1 % i
forhold til 2012, som bl.a. kan forklares med skolekonflikt i april og reduceret kgrselsom-
fang.

For de ovrige kommunale ruter forventes et passagertab pa 2,4 %, som kan henfgres til
skolekonflikten i april.
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Passagerindtaegterne forventes at udgere 232,7 mio. kroner. Det svarer til en merindtegt
pa 7,2 mio. kroner. Merindtagten kan henferes til de fortsat hgje forventninger til passa-
gerudviklingen.

Kgrselsomfang og bruttoudgifter
Antallet af kgreplantimer forventes at blive 612,053. Det er 1.436 timer eller 0,2 % mere
end budgetteret.

Bruttoudgifterne til busdriften udger 512,9 mio. kroner. Det er en merudgift pa 4,2 mio.
kroner eller 0,8 %. Merudgifterne skyldes hovedsagelig:

e 45 mio. kroner i merudgifter til kontraktkersel.

¢ |,4 mio. kroner i merudgift til dubleringskersel, Afvigelsen kan vasentligst henfores til
en merudgift pa 3,3 mio. kroner i bybusserne i Odense som falge af den positive passa-
gerudvikling, og en mindreudgift i de regionale ruter pa 1,3 mio. kroner.

e -2,2 mio. kroner i mindreudgift til incitamentskontrakter, idet den udbetalte bonus ikke
forventes at udnytte den afsatte ramme.

e 0,2 mio. kroner i merudgift til telekorsel.

Fallesudgifter
For 2013 udger de budgetterede acontobetalinger til fellesudgifterne 63,8 mio. kroner.

De bestar af en ramme til de ordinzre fellesudgifter pa 61,7 mio. kroner og et anlegsbud-
get pa 2,2 mio. kroner.

Anlaegsbudgettet forventes udnyttet med |,5 mio. kroner.

Den endelige betaling til fellesudgifterne forventes pa den baggrund at blive 63,2 mio. kro-
ner eller en mindreudgift pa 0,7 mio. kroner.

Flextrafik
Ejerkredsens udgifter til Flextrafik udger 68,6 mio. kroner. Det svarer til en merudgift pa
3,7 mio. kroner eller 5,9 %.

Hovedtal for Flextrafik fremgar af tabel 3.

Tabel 3: Hovedtal Flextrafik

Mio. kroner Regnskab Budget Forventet Forskel B 2013
(Arets priser) 2012 2013 regnskab 2013 og F2013

Indtegter -6,4 -6,4 -6,4 0,0
Entreprengrudgifter 48,5 54,8 50,9 3,9
Flex udgifter netto 42,1 48,4 44,5 3,9
Fallesudgifter 243 16,5 24,4 -7,6
Ejerbidrag 66,3 64,9 68,6 -3,7

Opgorelsen er ekskl. telekersel og nettoudgifter til karsel til siddende patientbefordring. Afregning af kerselsudgifter
overfor entreprengrerne for den siddende patientbefordring forestds af Sydtrafik og indgdr dermed ikke i FynBus’ regn-
skab.

Beregningerne kan vaere pavirket af afrundinger.
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Merudgiften pa 3,7 mio. kroner dzkker over, at nogle ejere ma forvente merudgifter og
andre ejere ma forvente mindreudgifter.

Ejerbetalingen for 2013 er i nedenstaende tabel 4 fordelt pa ejerkredsen.

Tabel 4: Ejerbetaling for Flextrafik

Mio. kroner | Regnskab 2012 Budget 2013 Forventet Forskel B 2013
(Arets priser) regnskab 2013 og F 2013
Region 9,0

Syddanmark 9,5 8,5 1,0
Assens 9,2 91 9,9 -0,8
Faaborg- 51

Midtfyn 5,1 54 -0,3
Kerteminde 2,6 2,4 2,2 0,2
Langeland 3,0 2,8 3,2 -0,3
Middelfart 6,6 12,0 10,2 1,8
Nordfyn 3,3 3,3 5,0 -1,7
Nyborg 12,9 1,7 15,9 -4,2
Odense 6,5 6,3 55 0,8
Svendborg 0,3 0,3 0,4 -0, |
fEro 8,0 2,3 24 -0,1
I alt 66,3 64,9 68,6 -3,7

Beregningerne kan vere pdvirket af afrundinger.

Tabel 3 viser, at entreprengrudgifterne til Flextrafik udger 50,9 mio. kroner, hvilket er en
mindreudgift pa 3,9 mio. kroner eller 7,1 %. Pr. |.marts 2013 er der gennemfgrt nyt udbud
med stort set samme prisniveau i lebende priser som det tidligere udbud.

Kerselsudgiften pr. persontur er samlet set faldet fra 154 kroner i 2012 til 148 kroner i
2013. Det svarer til en reduktion pa 3,9 %.

Fellesudgifterne i Flextrafik udger 24,4 mio. kroner. Det er en merudgift pa 7,6 mio. kro-
ner. Merudgiften kan i al vesentlighed henfares til ggede lonudgifter som foelge af det for-
ogede aktivitetsomfang samt ekstraordinzre udgifter pa 2,2 mio. kroner, som afholdes af
Odense Kommune i forbindelse med overflytning af anden kersel til FynBus.

Faellesudgifterne (eksklusiv ekstraordinere udgifter) pr. persontur stiger fra 38 kroner i
2012 til 38,9 kroner i 2013. Arsagen til stigningen er begrundet i aktivitetsstigningen, som
har betydet ggede IT-udgifter til vedligeholdelse og udvikling, samt tilpasning pa personale-
siden i 2013. For 2014 forventes udgiften at ville udgere 28 kroner som budgetlagt.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

e Tager orientering til efterretning

Vedtagelse:
Orientering taget til efterretning.
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Bilag:
Bilag 4.1 Notat 9 maneders regnskab 201 3.
Bilag 4.2 FynBus’ 9 maneders regnskab 2013.

5. Revideret oplag til nyt telekgrselskoncept

Resumé:

Bestyrelsen godkendte pG made den 24. oktober forslag om falles koncept for teletaxi og visiteret
kersel pa Fyn. Samtidig enskede bestyrelsen forslag til en lesning, sdledes at brug af teletaxi ikke
kan finde sted, hvis der samtidig kerer en (lokal)bus pé streekningen.

Administrationen beskriver her lasningsforslag, proces for indferelse af konceptet, ny selvbetjenings-
lesning og udvikling af bestillingsmulighed via Rejseplanen, hvor telekarslen kun kan bestilles hhv.
for og efter en regional kerselltogtransport ndr der ikke er et bustilbud ogl/eller en lokal bus.

Sagsfremstilling:

Baggrund

Bestyrelsen besluttede den 23. maj 2013 at sende forslag om felles koncept for telekarsel i
hering blandt ejerkommunerne med hgringsfrist den 6. september 201 3.

Der indkom hgringssvar fra 8 kommuner. Kommunerne fandt generelt forslaget positivt,
med bemarkninger om, at narmere beregninger af de skonomiske forudsatninger var
nedvendigt. Haringssvarene samt beregninger pa de gkonomiske konsekvenser er behand-
let pa bestyrelsesmgde den 24. oktober 201 3.

Bestyrelsen vedtog forslaget om falles koncept for telekersel og indstillede, at administra-
tionen i Fyn Bus skulle udarbejde oplag til bestyrelsesmadet den 2|. november med hen-
blik pa at undga, at der benyttes teletaxi, nar der er mulighed for at benytte bus. Prisen
blev fastsat til 25 kr. for et takstomrade med mulighed for at kere gratis pa periodekort.

Status
Indferelse af det felles koncept for telekersel sker successivt i takt med beslutningerne i
kommunerne og i takt med, at evt. eksisterende kontrakter udlgber.

Pris og betalingsstruktur

Der indfgres en prisstruktur med betaling pa
25 kr. for | zone

40 kr. for 2 zoner

50 kr. for 3 zoner

Der indferes gratiskorsel for borgere med gyldige personlige periodekort. For kersel med
periodekort indfgres skarpet stikpravekontrol, der gennemferes internt i FynBus med op-
slag i databasen (TMS) for buskort.

| Iobet af |. kvartal 2014 indfgres |. etape af en selvbetjeningslesning med mulighed for for-
udbetaling med Dankort. En forudbetalt ordning forventes at have en effekt pa antallet af
forgaeves ture. For kunder der ikke kan/vil anvende en selvbetjeningsordning opretholdes
en mulighed for nuvarende ordning med telefonisk bestilling og egenbetaling kontant ved
opstart af korslen.
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Telekorsel i sammenhang med buskgrsel
Som et led i den systemmassige udvikling og med de behandlede gkonomiske perspektiver
anbefales implementeringen gennemfort efter folgende proces:

I. Nyt koncept iverksattes uden begransninger og udviklingen folges taet.

2. Det kan efter behov indfores lokale geografiske og/eller tidsmaessige afgransnin-
ger for hvor en telekgrsel kan anvendes. Disse afgransninger anbefales dog be-
grenset mest muligt dels af hensyn de manuelle arbejdsgange dette vil medfore,
samt eventuelle begransninger for gennemforelse af selvbetjeningslasningerne.

3. Der kan opsattes restriktioner pa relevante ruter/zoner, dog med samme be-
gransninger og manuelle rutiner som under punkt I.

Ved indfgrelse af konceptet for ”den samlede rejse” hvor telekgrslen tilbydes og bestilles
via Rejseplanen som en selvbetjent ordning indferes den enskede restriktion. Telekarslen
vil via Rejseplanen kun fremga som et tilbud, der kan bestilles for eller efter en regional
kersel/togtransport nar der ikke er et bustilbud. Hvis der via Rejseplanen kan tilbydes en
lokalbus vil der ikke vaere mulighed for at bestille en telekersel. Implementeringen af ”den
samlede rejse” forventes gennemfart successivt fra slutningen af 2014 til endelig implemen-
tering af alle elementer i projektet i lobet af 2015.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

e Tager orientering til efterretning.

Vedtagelse:
Punktet overfares til beslutningssag med indstilling om, at bestyrelsen godkender, at

I. Nyt koncept iveerksaettes uden begrensninger og udviklingen folges taet.

2. Der efter behov kan indferes lokale geografiske ogleller tidsmaessige afgreensninger for
hvor en telekarsel kan anvendes.

3. Der kan opsettes restriktioner pa relevante ruter/zoner.

Vedtagelse:
Godkendt som indstillet.

6. Meddelelser

e Stormberedskab og hendelsesforleb mandag den 28. oktober 201 3.

e Uddannelsesruternes betydning for de ordinare regionale ruter.

e Anmodning til Trafikstyrelsen om vurdering af lon- og ansazttelsesforhold ifm.
Flexkarsel.

7. Eventuelt
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SIGNERET
Formand Naestformand
Torben Andersen Lasse Krull
Bestyrelsesmedlem Bestyrelsesmedlem
Lars Kristian Pedersen Kasper Westh
Bestyrelsesmedlem Bestyrelsesmedlem
Niels Bebe Niels Peter Ellegaard
Bestyrelsesmedlem Bestyrelsesmedlem
Kim Johansen Peter Jordhgj
Bestyrelsesmedlem Direktor
William Jensen Carsten Hyldborg Jensen
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